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Dokumenten-Kontrollblatt

Betriebliche Interoperabilitatstests flir ETCS Level 1 und Level 2 Strecken in der
Schweiz, Anhang D, Beinhaltet den Testumfang fir Streckentests der
Referenzfahrzeuge gemass Testliste "Betriebliche Interoperabilitatstests” Anhang
A

Inhalt Anhang D

Das TET Fahrzeuge kann pro Fahrzeugtyp zusatzliche Tests aus der Testliste
"Betriebliche Interoperabilitatstests” Anhang A fordern.

Streckentests fur Folgefahrzeuge werden in dieser Liste nicht behandelt sondern
Bemerkungen mussen dur das TET-Fahrzeuge pro Folgefahrzeug erfasst werden.

Ein Folgefahrzeug ist in diesem Sinne ein Fahrzeug eines anderen Fahrzeugtyps
aber mit einer identischen OBU und das auf ein Referenzfahrzeug referenziert
wird.

Nur gultig in Verbindung mit dem Hauptdokument "13_TEST Betr_IOP_v32.docx"
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ANDERUNGSNACHWEISE
Version Datum Ersteller Anderungshinweise
Ohne Version |02.09.2013 |Hans-Martin Gilgen |Liste erstellt
Ohne Version |26.11.2013 |Hans-Martin Gilgen |Kommentare aus Review TET Fahrzeuge eingepflegt
Ohne Version |26.01.2014 |Hans-Martin Gilgen |Filename korrigiert
Ohne Version |10.04.2014 |Hans-Martin Gilgen |Konrollblatt erstellt
Liste umbenannt und als Anhang D den betrieblichen IOP zugeordnet
X0.1 18.08.2014 |Hans-Martin Gilgen |1©Stfallé angepasst.
Fahrzeugkategorien angepasst
Zuordnung fir "Kategorien Fahrzeuge" eingfiigt
X0.2 20.08.2014 [Hans-Martin Gilgen [TEPAS Test-ID eingefligt
V1.0 xx.08.2014  [Hans-Martin Gilgen [Bereinigung nach Review TET Fz und Freigabe
V2.0 09.09.2014 |Hans-Martin Gilgen D.okurrlent neu aufgebaut und Anpassungen nach Review TET-Fz
eingeflgt.
V2.1 22.10.2014 [Hans-Martin Gilgen |Einarbeitung Reviewkommentare Version V 2.0
V2.2 03.12.2014 [Joérg Straub Fertigstellung fir Freigabe
Arbeitsversion ohne Veroffentlichung:
Diverse Anpassungen:
- Anpassung der Fahrzeugkategorien
X2.3 Hans-Martin Gilgen (- Abgleich der Tests mit TEPAS und Testfallnummern korrigiert.
- Neue Spalte | "OBU - Baseline" eingefiigt
- Test 2851 ist doppelt vorhanden. In Zeile 12 geléscht
Siehe auch Anderungsverzeichnis gemass Anhang A
X2 4 19.01.2017 |Hans-Martin Gilgen NeueT Revnqwrunde im TET Fahrzeuge nach Totalumbau.
Arbeitsversion
X2.5 14.02.2017 |Hans-Martin Gilgen Rewgwkommentare aus den Strecken-TET nachgetragen.
Arbeitsversion
V3.0 28.02.2017 [Hans-Martin Gilgen |Abschliessende Bearbeitung und Freigabe
Nachtrag der neuen Testfalle:
- 6941 neuer Testfall
- 6981 neuer Testfall
- 7061 neuer Testfall
- 7062 neuer Testfall
- 7101 auf Basis von Test 2882
V3.1 01.02.2018 [Hans-Martin Gilgen (- 7102 auf Basis von Test 2886

- 7103 auf Basis von Test 2887

- 7104 auf Basis von Test 2888

- 7105 auf Basis von Test 2885

- 7181 neuer Testfall

- 7389 neuer Testfall

Anpassungen fir die neue SF-Baseline
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Anpassungen fur die neue SF-Baseline
Léschen von Testfallen:

- 2885: Ersatzlos gestrichen

- 7105: Ersatzlos gestrichen

- 2924: Ersatzlos gestrichen

- 2925: Ersatz durch 6423

- 6424: Ersatz durch 2926

Nachtrag der neuen Testfalle:

- 7561: Doppelte Quittierung

- 8294 firr BL3-Fahrzeuge auf Basis von 6941
Anderungen in Testfallen:

- 2895: Testtitel und -ziel Ergdnzung "FAZ"
- 2896: Prazisierung des Testziels

- 6426: Prazisierung des Testziels

V3.2 dd.mm.2019 [Hans-Martin Gilgen [- 6941: Nur noch fir BL2-Fahrzeuge gliltig
- 6624: Korrektur Fahrrichtung

- 6628: Korrektur Fahrrichtung

- 6630: Korrektur Fahrrichtung

Nachtrag der streckenspezifischen Testfalle fiir die Strecke Sion-
Sierre aus Auflage TET KGB:

- S-CH_01 neu als 8591

- S-CH_02 neu als 8592

- S-CH_03 neu als 8593

- S-CH_04 neu als 8598

- S-CH_05 neu als 8594

- S-CH_06 neu als 8595

- S-CH_07 neu als 8599

- S-CH_08 neu als 8596

- S-CH_09 neu als 8597
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Legende und Erklarungen zu den Spalten "Kategorien der Fahrzeuge" in der Liste
Register: Geltungsbereich und Erklarung: Kategorie:
Neuausriistung ohne BBW Testfallfe fur Fahrzeuge, die mit einer neuen OBU ohne BBW ETCS CH A

ausgerustet werden.
Neue OBU-Software Testfglle fur Fahrzeuge, die eine Betriebsbewilligung fiir ETCS CH besitzen B
und eine neue OBU-Software erhalten.
Zulassung CH mit BBW im Ausland Testfalle fur Fahrzeuge, die eine Betriebsbewilligung fir ETCS im Ausland c
haben und neu in der Schweiz verkehren sollen.
Testfalle fur neue Fahrzeuge, die eine identische OBU-SW-Version wie ein
Folgefahrzeug anderes Fahrzeug mit Betriebsbewilligung erhalten. D
Fir das andere Fahrzeug muss eine gultige BBW fiir ETCS CH vorliegen.
Testfalle fir neue Fahrzeuge, die eine identische OBU wie ein anderes
Folgefahrzeug mit SW-Upgrade gigz:;g; mit Betriebsbewilligung erhalten, jedoch mit angepasster OBU- E
Fir das andere Fahrzeug muss eine gultige BBW fiir ETCS CH vorliegen.
. Testfalle fur Fahrzeuge, die eine bzw. noch keine Betriebsbewilligung fiir
Qi) (12N 1) VLT, LIPS ETCS im Ausland haben und neu in der Schweiz nur auf F
Grenzstrecken f
Grenzbetriebsstrecken verkehren sollen.
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|Zusammenfassung |Kategorien der Fahrzeuge
Bt " N F Anzahl OBU -
EESS b flestttc] ==kl = spezialitaten Durchfiihrungen |Baseline
A B c D
[Tests die auf allen Strecken durchgefiihrt werden kénnen
Fahrzeuge: Systematische Priifung der Variablen Es wird gepriift, dass die fahrzeugspezifisch moglichen 2.3.0d
2848 ETCS Schweiz  [NC_TRAIN, M_AXLELOAD, V_MAXTRAIN unter Zugdaten eingegeben werden kdnnen und dass diese dem Strecke ab SRS BL2.3.0d  |keine 1 3.4.0 X X X -
Berlicksichtigung der Mdglichkeiten des Fahrzeugs RBC korrekt Uibermittelt werden. 3.6.0
Fahrzeuge: Bedienung der Fahrzeuge auf dem in Es wird gepriift, dass die Fahrrichtungsorientierung, bezogen
2849 ETCS Schweiz Fahrri . P P auf die Betriebsart, eindeutig und einfach festgelegt werden  |Alle Strecken keine 1 Alle X - - -
ahrrichtung vorderen Fiihrerpult / Fiihrerstand Kann
Es wird gepriift, dass bei einem Fahrzeug die Umschaltung
Fahrzeuge: Umgehung der Zugbeeinflussungssysteme |der einzelnen, landerspezifischen Komponenten (z.B. Fahrzeuge die
2850 ETCS Schweiz durch partielle Landerumschaltung bei Stromabnehmer) unabhéngig von der Wahl des Alle Strecken international 1 Alle X - X X
Mehrsystemfahrzeugen. landerspezifischen Zugbeeinflussungssystems erfolgen verkehren
kdnnen.
Es wird geprift, dass bei der Fahrt tiber eine simulierte
gestorte duplizierte Balisengruppe (mit einer zugedeckten
X - . . Balise):
Fahrzeuge: Fehlermeldung bei einer gestorten Balise . "
2852 ETCS Schweiz  |einer duplizierten Balisengruppe in der Betriebsart - Das Fahrzgug dem RBC eine Storungsmeldung senden Alle Strecken keine 1 22.2+ und X - - -
"Volliberwachung” (FS). kann aber nicht muss. S 2:3.0d
- Keine Stérungsmeldung auf dem Fahrzeug angezeigt wird.
- Das Fahrzeug keine weitere Reaktion auslst (insbesondere
keine Bremsung).
Es wird gepriift, dass bei der Fahrt liber eine simulierte
gestorte duplizierte Balisengruppe (mit einer zugedeckten
Fahrzeuge: Fehlermeldung bei einer gestorten Balise Balise): 3.4.0
2853 ETCS Schweiz  |einer duplizierten Balisengruppe in der Betriebsart - Das Fahrzeug dem RBC eine Stérungsmeldung sendet. Alle Strecken keine 1 3.6.0 X - - -
"Volliberwachung" (FS). - Keine Stérungsmeldung auf dem Fahrzeug angezeigt wird. o
- Das Fahrzeug keine weitere Reaktion auslst (insbesondere
keine Bremsung).
Es wird geprift, dass bei der Fahrt tiber eine simulierte
gestorte duplizierte Balisengruppe (mit einer zugedeckten
X o . . Balise):
Fahrzeuge: Fehlermeldung bei einer gestorten Balise . "
2854 ETCS Schweiz  |einer duplizierten Balisengruppe in der Betriebsart - Das Fahrzgug dem RBC eine Storungsmeldung senden Alle Strecken keine 1 22.2+ und X - - -
Fahrt auf Sicht (OS)* . kann aber nicht muss.. - 2:3.0d
- Keine Stérungsmeldung auf dem Fahrzeug angezeigt wird.
- Das Fahrzeug keine weitere Reaktion auslst (insbesondere
keine Bremsung).
Es wird gepriift, dass bei der Fahrt liber eine simulierte
gestorte duplizierte Balisengruppe (mit einer zugedeckten
Fahrzeuge: Fehlermeldung bei einer gestorten Balise Balise): 3.4.0
2855 ETCS Schweiz  |einer duplizierten Balisengruppe in der Betriebsart - Das Fahrzeug dem RBC eine Stérungsmeldung sendet. Alle Strecken keine 1 3.6.0 X - - -
,Fahrt auf Sicht (OS)". - Keine Stérungsmeldung auf dem Fahrzeug angezeigt wird. o
- Das Fahrzeug keine weitere Reaktion auslést (insbesondere
keine Bremsung).
Es wird gepriift, dass bei der Fahrt liber eine simulierte ge-
storte duplizierte Balisengruppe (mit einer zugedeckten
Fahrzeuge: Fehlermeldung bei gestérter Balise einer Balise):
2860 ETCS Schweiz  |duplizierten Balisengruppe in der Betriebsart "Fahrtin |- Das Fahrzeug dem RBC eine Stérungsmeldung sendet. Alle Strecken keine 1 2.3.0d X - - -
Personalverantwortung” (SR)". (Nicht gefordert)
- Eine Stérungsmeldung auf dem Fahrzeug angezeigt wird.
- Das Fahrzeug gebremst wird.
Es wird gepriift, dass bei der Fahrt liber eine simulierte ge-
storte duplizierte Balisengruppe (mit einer zugedeckten
Fahrzeuge: Fehlermeldung bei gestérter Balise einer Balise): 3.4.0
2922 ETCS Schweiz  |duplizierten Balisengruppe in der Betriebsart "Fahrtin |- Das Fahrzeug dem RBC eine Stérungsmeldung sendet Alle Strecken keine 1 3'6'0 X - - -
Personalverantwortung” (SR)". sofern eine Datenfunkverbindung besteht. o
- Das Fahrzeug bei richtungsunabhéngigen
Baliseninformationen nicht gebremst wird.
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|Zusammenfassung |Kategorien der Fahrzeuge
o q . F Anzahl OBU -
EESS b flestttc] ==kl = spezialitaten Durchfiihrungen |Baseline
A B c D
Es wird gepriift, dass bei der Fahrt Giber eine simulierte ge-
storte duplizierte Balisengruppe (mit einer zugedeckten
Fahrzeuge: Fehlermeldung bei gestorter Balise einer Balise):
2862 ETCS Schweiz duplizierten Balisengruppe in der Betriebsart - Das Fahrzeug dem RBC eine Stérungsmeldung sendet. Alle Strecken keine 1 2.3.0d X - - -
"Rangieren" (SH). (Nicht gefordert)
- Eine Stérungsmeldung auf dem Fahrzeug angezeigt wird.
- Das Fahrzeug gebremst wird.
Es wird gepriift, dass bei der Fahrt (iber eine simulierte ge-
stérte duplizierte Balisengruppe (mit einer zugedeckten
Fahrzeuge: Fehlermeldung bei gestorter Balise einer Balise): 3.4.0
2923 ETCS Schweiz  |duplizierten Balisengruppe in der Betriebsart - Das Fahrzeug dem RBC eine Stérungsmeldung sendet. Alle Strecken keine 1 e X - - -
r ioren® : 3.6.0
Rangieren" (SH). (Nicht gefordert)
- Das Fahrzeug bei richtungsunabhangigen
Baliseninformationen nicht gebremst wird.
. " . . Es wird gepriift, dass der Betrieb des Fahrzeugs mittels .
2863 ETCS Schweiz F.ahrzeuge..Fahrzeuge mit mobilem Fiihrerstand (Lf Funkfernsteuerung nur in der Betriebsart ,Rangieren (SH)" Alle Strecken Fahrzeuge mit 1 Alle X X X X
sieht DMI nicht) méglich ist. Funkfernsteuerung
Es wird gepriift, dass das Wenden bei Fahrzeugen mit einem
Fihrerstand, aber zwei Bedienpulten keine Stérungen
" Fahrzeuge: Wenden Lokzug mit einem Fiihrerstand und |verursacht. .
2865 ETCS Schweiz zwei Fihrerpulten. Das Fahrzeug kann sich nach dem Fiihrerpultwechsel am Alle Strecken keine 1 Alle X X X X
RBC anmelden und kann via TAF nach ,Volliberwachung
(FS)" wechseln.
Es wird gepriift, dass bei der Durchfahrt durch die ETCS-
. . . Level 2 Strecke mit der maximal mdglichen Zug- und . . Fahrzeuge im
2875 ETCS Schweiz gaer;r;?wuiizi [:(l;fhfahn von Xnach Y mit maximaler Bremsreihe ohne ersichtlichen Grund keine Bremsung Eg:::;fag;:g;z@”s::er Personenverkehr mit |1 ggg; und X - X -
9 ausgelost wird. Bei Neigezligen soll der Test mit der fir 9 V>160km/h e
Neigeziige vorgesehenen Zugreihe durchgefiihrt werden
Es wird gepriift, dass bei der Durchfahrt durch die ETCS-
. . . Level 2 Strecke mit der maximal mdglichen Zug- und . . Fahrzeuge im
6422 ETCS Schweiz gaer;r;?wuiizi [:(l;fhfahn von Xnach Y mit maximaler Bremsreihe ohne ersichtlichen Grund keine Bremsung Eg:::;fag;:g;z@”s::er Personenverkehr mit |1 ggg X - X -
9 ausgelost wird. Bei Neigezligen soll der Test mit der fir 9 V>160km/h e
Neigeziige vorgesehenen Zugreihe durchgefiihrt werden
. . " . Es wird gepriift, dass die "zeitlichen Aspekte" auf der U
2878 ETCS Schweiz | /.2"Zeuge: Anmeldung und Einfahrt mit maximaler |, o0 oocie bei der Anmeldung und Einfahrt in die ETCS | orecke mitzeitich 1, 1 22.2+ und X X X -
Geschwindigkeit. " L " kirzestem Anmeldebereich 2.3.0d
Level 2-Strecke zu keinen Verzégerungen fiihrt.
. " " . Es wird gepriift, dass die "zeitlichen Aspekte" auf der . .
6423 ETCS Schweiz | 2nrzeuge: Anmeldung und Einfahrt mit maximaler |\ p o\ 0 coiie bei der Anmeldung und Einfahrt in die ETCS | Srecke mitzeitiich |, o 1 340 X X X -
Geschwindigkeit. h L " kiirzestem Anmeldebereich 3.6.0
Level 2-Strecke zu keinen Verzégerungen fiihrt.
. Es wird gepriift, dass die Entlassungsgeschwindigkeit in der
" Fahrzeuge: Ausfahrt aus der Level 2 area. Erstes . . . 2.2.2+und
2879 ETCS Schweiz ortsfestes Signal zeigt Warmnung. VBVirredmswegentfernung zum Halt zeigenden Signal angepasst |Alle Strecken keine 1 2.3.0d X X X -
Fahrzeuge: Mehrere sich (iberlappende TSR mit
unterschiedlichen Geschwindigkeiten, die sich zuséatzlich Es wird gepriift. dass die MA der tiefsten
2881 ETCS Schweiz |teilweise im Bereich einer Geschwindi hwelle G 9"9 s snkung angepasst wird Alle Strecken keine 1 Alle X X X -
und teilweise in einem Signalabschnitt mit NOTZ eSehwir 'schrankung angep: wird.
befinden.
Es wird gepriift, dass eine Fahrt in der falschen Richtung 1
Fahrzeuge: Fahrrichtungswechsel bei Fahrzeugen mit (Wendeschalter gegen aktiven Fiihrerstand) durch das Fahrzeug mit
2882 ETCS Schweiz Hilfsfﬂhrerétand Fahrzeug verhindert wird. Die Position des Wendeschalters, |Alle Strecken Hilfsfuhrerstand Fiir BL3-Fz, Alle X - X X
: des Knopfs "Freigabe fahren" sowie der ETCS-Fahrtrichtung Alternative zu
missen Ubereinstimmen, damit abgefahren werden kann. Testfall 7101
. . - |Es wird gepriift, dass eine Zugfahrt mit einem Fahrzeug, das .
2883 ETCS Schweiz Flahrzueuge. Durchfahrt von X nach ¥ mit Fahrzeug mit an der Spitze einen Hilfsfiihrerstand hat, ohne Alle Strecken Flahrzueug mit 1 222+ und X - X X
Hilfsfihrerstand an der Spitze. " " - N TR Hilfsfihrerstand 2.3.0d
Einschrénkungen iiber die gesamte Strecke méglich ist.
. ) .. |Es wird gepriift, dass eine Zugfahrt mit einem Fahrzeug, das "
6425 ETCS Schweiz thrz__euge. Durchfahrt von Xnach Y mit Fahrzeug mit an der Spitze einen Hilfsfiihrerstand hat, ohne Alle Strecken thrz__eug mit 1 340 X - X X
Hilfsflihrerstand an der Spitze. " - . " . Hilfsflihrerstand 3.6.0
Einschrénkungen lber die gesamte Strecke méglich ist.
1
. . " Es wird gepriift, dass eine Rettungseinheit mit einem "
2886 ETCS Schweiz || 2nrZeuge: Fahrzeug mit einem Fihrerstand und Hilfsfiihrerstand an der Spitze, ungestért auf der Strecke Alle Strecken Fahrzeug mit Fiir BL3-Fz, Alle X - X X
Hilfsflihrerstand an Zugspitze Hilfsflihrerstand !
verkehren kann. Alternative zu
Testfall 7102
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|Zusammenfassung

|Kategorien der Fahrzeuge

TEPAS

| Bereich

Testtitel

Testziel

spezialitaten

Anzahl

OBU -

Durchfiihrungen |Baseline

Fahrzeuge: Fahrt in NL mit Hilfsfiihrerstand an der

Es wird gepriift, dass bei einem Fahrzeug mit einem
Hilfsfiihrerstand an der Spitze die Weiterfahrt in der

Fahrzeug mit

1

2887 ETCS Schweiz Spitze Betriebsart ,Nicht Zugfiihrend (NL)“nicht méglich ist. Die Alle Strecken Hilfsfuhrerstand Fir BL3-Fz, Alle
P Betriebsart ,Nicht Zugfiihrend (NL)“ kann nur gewahlt werden, Alternative zu
wenn die Flihrerbremsanlage in der Abschlussstellung ist. Testfall 7103
. " . 1
Ftrauge:Eirrianduechs i Ongang von o 504 ST, o o Pt e ot s
2888 ETCS Schweiz Betriebsart ,Rangieren (SH)" nach ,Inaktiv (SB)" bei P ) ) " 9 Alle Strecken e o 9 Fir BL3-Fz, Alle
N PR, (SH)“in die Betriebsart ,Inaktiv (SB)“ wechselt und den Hilfsflihrerstand !
einem Fahrzeug mit Hilfsfiihrerstand. . Alternative zu
Flhrerstand wechselt. Testfall 7104
Es wird gepriift, dass sich der Zug nach dem
2893 ETCS Schweiz Fahrzeuge: Wenden Pendelzug und Triebzug Fuhrerstandwechsel am RBC anmelden kann, und via TAF Alle Strecken keine 1 Alle
nach ,Volliiberwachung (FS)“ wechselt.
Es wird gepriift, dass sich das Fahrzeug nach dem
2894 ETCS Schweiz  |Fahrzeuge: Wenden Lokzug Fihrerstandwechsel am RBC anmelden kann und via TAF Alle Strecken keine 1 Alle
nach ,Volliberwachung (FS)" wechselt.
2900 ETCS Schweiz  [Verbindungsunterbruch mit unterschiedlichen dung - " Strecke ab SRS BL2.3.0d  [keine 1 3.4.0
Zeitabstanden. durchfiihrt. Das System fiihrt nach Verbindungsunterbruch 3.6.0
) von 7 Minuten eine korrekte SoM durch. o
Es wird gepriift, dass eine Unterbrechung auf der
Luftschnittstelle spatestens nach Erreichen des im Parameter 23.0d
" Fahrzeuge: Systembremse aufgrund Ausfall GSM-R T_NVCONTACT hinterlegten Wertes zu einer Systembremse . >
2901 ETCS Schweiz Verbindung wéhrend weniger als 5 Minuten fiihrt und nach Wiederverbinden des Datenfunks innerhalb Strecke ab SRS BL2.3.0d  |keine ! 34.0
. N . 3.6.0
von 5 Minuten auf dem Fahrzeug wieder eine FS MA
angezeigt wird.
Fahrzeuge: Einfahrt auf eine Level 2-Strecke. Letztes o . - P “
6941 ETCS Schweiz  |optisches Signal mit Hilfssignal und erster Abschnitt in |= “d iberprift, ob die Einfahrt mit Hilfssignal geméss Alle Strecken keine 1 222+ und
Level 2-Strecke mit Notzt Betriebsprozess korrekt funktioniert. 2.3.0d
6981 ETCS Schweiz Fahrzeuge: Irjbetrlebnahme des Fihrerstandes ohne Das korrekte Verhalten des Systems wird tberpriift Alle Strecken keine 1 Alle
GSM-R Verbindung
L . . . ... . |Eswird gepriift, dass sich die Abweichungen in der Odometrie
E)?jr:)rrzneeL!‘rgi::SU 2?;‘:?:’:190?;;2:02 :::ge(rlgggrz: bei innerhalb der geméss SUBSET-041 zuléssigen Toleranzen 1
7061 ETCS Schweiz " 4 . N e bewegen. Das Fahrzeug wird nach Uberfahren von EoA Alle Strecken keine Alle
eingeschaltet, Odometrie-Systeme sind vollstandig h s N . N o
funktionsbereit) innerhalb einer durch die zulassige Odometrieungenauigkeit 1 mal pro OBU
) bedingten Distanz zwangsgebremst (TR).
Es wird gepriift, dass sich die Abweichungen in der Odometrie
Fahrzeuge: Uberpriifung der Odometriegenauigkeit bei |innerhalb der geméass SUBSET-041 zuldssigen Toleranzen 1
7062 ETCS Schweiz  |Odometrie-System im gestérten Zustand (Bsp. Radar ist |[bewegen. Das Fahrzeug wird nach Uberfahren von EoA Alle Strecken keine Alle
ausgeschaltet). innerhalb einer durch die zuldssige Odometrieungenauigkeit 1 mal pro OBU
bedingten Distanz zwangsgebremst (TR).
Fahrzeuge: Einfahrt auf eine Level 2-Strecke. Letztes - . — e "
8294 ETCS Schweiz  |optisches Signal mit Hilfssignal und erster Abschnitt i |= “d Gberprift, ob die Einfahrt mit Hilfssignal geméss Alle Strecken keine 1 340
. Betriebsprozess korrekt funktioniert. 3.6.0
Level 2-Strecke mit Notzugfahrstrasse.
[ ifisch NBS/ABS
Fahrzeuge im
Fahrzeuge: Zugfolgezeit: 2 Min. fiir Reisezlige Es wird gepriift, dass die Ziige im vertakteten \F;ifggf;ffﬁzh;?" 3.4.0
2866 NBS/ABS ("Lambda-Ziige"). Folgefahrten BN-OL mit 2 min Reisezugsverkehr im 2 Min. Abstand die Strecke mit vmax NBS/ABS A e
Lo . R A betrieblicher 2- 3.6.0
betrieblicher Zugfolgezeit ab Knoten Bern 1 kdnnen. " .
Minuten-Zugfolgezeit
verkehren
Fahrzeuge im
Fahrzeuge: Zugfolgezeit: 2 Min. fir Reisezlige Es wird geprift, dass die Ziige im vertakteten \P/:si?fl)qlfr:ﬁz(izhr;ir:m 3.4.0
2867 NBS/ABS ("Lambda-Ziige"). Folgefahrten OL-BN mit 2 min Reisezugsverkehr im 2 Min. Abstand die Strecke mit vmax NBS/ABS o 2 e
I . A betrieblicher 2- 3.6.0
betrieblicher Zugfolgezeit ab Knoten Olten befahren kénnen. " .
Minuten-Zugfolgezeit
verkehren
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Infrastruktur, I-AT-SAZ

|Zusammenfassung |Kategorien der Fahrzeuge
o . . F Anzahl OBU -
EESS b flestttc] ==kl spezialitaten Durchfiihrungen |Baseline
Fahrzeuge im
Fahrzeuge: Zugfolgezeit: 2 Min. fiir Reisezlige Es wird gepriift, dass die Ziige im vertakteten \F;iqsggfmm;:g:hr;?" 3.4.0
2868 NBS/ABS ("Gamma-Ziige"). Folgefahrten BN-OL mit 2 min Reisezugsverkehr im 2 Min. Abstand die Strecke mit vmax NBS/ABS - 2 e
ol N A betrieblicher 2- 3.6.0
betrieblicher Zugfolgezeit ab Knoten Bern befahren kénnen. " .
Minuten-Zugfolgezeit
verkehren
Fahrzeuge im
Fahrzeuge: Zugfolgezeit: 2 Min. fiir Reisezlige Es wird gepriift, dass die Ziige im vertakteten \F;iqsggfmm;:g:hr;?" 3.4.0
2869 NBS/ABS ("Gamma-Ziige"). Folgefahrten OL-BN mit 2 min Reisezugsverkehr im 2 Min. Abstand die Strecke mit vmax NBS/ABS - 2 e
ol N A betrieblicher 2- 3.6.0
betrieblicher Zugfolgezeit ab Knoten Olten befahren kénnen. " .
Minuten-Zugfolgezeit
verkehren
Fahrzeuge im
Fahrzeuge: Zugfolgezeit: 2 Min. fiir Reiseziige. Es wird gepriift, dass die Ziige im vertakteten \F;iqsggfmm;:g:hr;?" 229+ und
4981 NBS/ABS Folgefahrten BN-OL mit 2 min betrieblicher Zugfolgezeit |Reisezugsverkehr im 2 Min. Abstand die Strecke mit vmax NBS/ABS A 2 .
A betrieblicher 2- 2.3.0d
ab Knoten Bern befahren kénnen. . .
Minuten-Zugfolgezeit
verkehren
Fahrzeuge im
Fahrzeuge: Zugfolgezeit: 2 Min. fiir Reiseziige. Es wird gepriift, dass die Ziige im vertakteten \F;iqsggfmm;:g:hr;?" 229+ und
4982 NBS/ABS Folgefahrten OL-BN mit 2 min betrieblicher Zugfolgezeit |Reisezugsverkehr im 2 Min. Abstand die Strecke mit vmax NBS/ABS A 2 .
A betrieblicher 2- 2.3.0d
ab Knoten Olten befahren kénnen. . .
Minuten-Zugfolgezeit
verkehren
. . . Es wird geprift, dass bei einem schlecht bremsenden und
Eahrzeuge. Durchfahrt in ETCS.!'SVSI 2 mit einem schnell fahrenden Giiterzug bei der Durchfahrt durch die Fahrzeuge fiir 2.2.2+ und
2874 NBS/ABS fiktiven, schlecht gebremsten Giiterzug. Fahrt im " : N . NBS/ABS - 1
. B N ETCS-Level 2 Strecke mit dem automatischen Signalbetrieb Giterverkehr 2.3.0d
automatischen Signalbetrieb . . i N
ohne ersichtlichen Grund keine Bremsung ausgelést wird.
. . . Es wird gepriift, dass bei einem schlecht bremsenden und
Ealjrzeuge. Durchfahrt in ETCS,!'SVSI 2 mit elr?em schnell fahrenden Giiterzug bei der Durchfahrt durch die Fahrzeuge fiir 3.4.0
6421 NBS/ABS fiktiven, schlecht gebremsten Giiterzug. Fahrt im N N N . NBS/ABS . 1
. " N ETCS-Level 2 Strecke mit dem automatischen Signalbetrieb Giterverkehr 3.6.0
automatischen Signalbetrieb s N X N
ohne ersichtlichen Grund keine Bremsung ausgeldst wird.
Fahrzeuge: Signalnothalt und anschliessendes Es wird gepriift, dass die Betriebsartenwechsel ,Ende der
Uberfahren des Hauptsignals in der Betriebsart Fahrerlaubnis tiberfahren (TR)" nach ,Ende der Fahrerlaubnis .
2680 NBS/ABS ,Vollliberwachung (FS)* mit Belegung des nachsten Uberfahren bestatigt (PT)* nach ,Fahrt in NBS/ABS keine L Alle
Signalabschnittes. Personalverantwortung (SR)" von der OBU beherrscht wird.
[ ifisch LBS
Fahrzeuge: Balisen mit einer hdheren M_VERSION als ES W'rfj gepruft, dass ?as Fahrzeug in der ‘Bemeb§art 2ug
B . " - riickwarts fahren (RV)” beim Uberfahren einer Balisengruppe :
2847 LBS 1.1 haben keinen Einfluss auf die Fahrt eines Fahrzeugs| .= " . A ? LBS keine 1 Alle
. . « . " " mit einer héheren M_VERSION als 1.1 keinerlei Reaktion
in der Betriebsart “Zug riickwarts fahren (RV)". Zeigt.
Fahrzeuge: Langsamfahrstelle Ausfahrt, Beginn beim Es wird gepriift, dass die Uberwachung der Langsamfahrstelle 229+ und
2896 LBS zweiten optischen Signal, Ende beim dritten optischen  [(maximale Geschwindigkeit und Zuglange) im LO Bereich ab |LBS keine 1 2'3'0d
Signal Beginn korrekt Giberwacht wird. -~
Fahrzeuge: Langsamfahrstelle Ausfahrt, Beginn beim Es wird gepriift, dass die Uberwachung der Langsamfahrstelle 3.4.0
6426 LBS zweiten optischen Signal, Ende beim dritten optischen  [(maximale Geschwindigkeit und Zuglange) im L1 Bereich ab |LBS keine 1 3‘6‘0
Signal Beginn korrekt Giberwacht wird. e
Fahrzeuge: Manuelles Zuriicksetzten von Level 2 nach |Es wird gepriift, dass das Fahrzeug nach einer Fahrt in der .22+ und
2897 LBS LOUN nach einer Fahrt in der Betriebsart "Zug Betriebsart "Zug riickwarts fahren" (RV) bis in den LO Bereich |LBS keine 1 2.3.0(1
riickwarts fahren" (RV) bis in den LO Bereich. manuell nach LOUN gewechselt werden kann. ~
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Infrastruktur, I-AT-SAZ

|Zusammenfassung |Kategorien der Fahrzeuge
o q . F Anzahl OBU -
EESS b flestttc] ==kl = spezialitaten Durchfiihrungen |Baseline
A B c D
Fahrzeuge: Manuelles Zuriicksetzten von Level 2 nach |Es wird gepriift, dass das Fahrzeug nach einer Fahrt in der 3.4.0
2898 LBS L1SR nach einer Fahrt in der Betriebsart "Zug Betriebsart "Zug riickwarts fahren" (RV) bis in den L1LS LBS keine 1 3.6.0 X X X -
riickwarts fahren” (RV) bis in den L1LS Bereich. Bereich manuell nach L1SR gewechselt werden kann. e
[ ifisch Sion - Sierre
o . Es wird gepriift, dass das Fahrzeug vor und nach dem Halt
;:Trzeb:gi' 527;5?2:::;3;R?Le:;evifEZ?t I;ei endem die projektierten Release Speed zu jedem Zeitpunkt korrekt
8591 Sion - Sierre N L - 9 9 iberwacht. Nach dem Weiterstellen der Fahrstrasse wird der [Sion - Sierre keine 1 Alle X X X X
Signal mit ungentiigendem Durchrutschweg. Weiterfahrt | - b
h N - " mit der neue MA Ubermittelte Release Speed korrekt
in Betriebsart ,Volliiberwachung (FS)*. o
Gberwacht.
Es wird gepriift, dass das Fahrzeug nach dem Wenden und
Fahrzeuge: Aufstarten nach Wenden in Betriebsart Aufstarten in der Betriebsart "Fahrt auf Sicht (OS)" die
8592 Sion - Sierre "Fahrt auf Sicht (OS)" vor Signal mit ungenligendem Balisengruppe vor dem neuen Startsignal befahren kann. Sion - Sierre keine 1 Alle X X X X
Durchrutschweg. Nach Bestétigung von TAF wechselt das Fahrzeug in die
Betriebsart "Volliberwachung (FS)".
Es wird gepriift, dass bei der Durchfahrt durch die ETCS
. . Fahrzeuge: Durchfahrt mit maximal méglicher Level 2 Strecke mit der maximal mdglichen Zug- und ’ . . 2.2.2+und
8593 Sion - Sierre Geschwindigkeit Bremsreihe ohne ersichtlichen Grund keine Bremsung Sion - Sierre keine 1 2.3.0d X - - -
ausgeldst wird.
Es wird gepriift, dass bei der Durchfahrt durch die ETCS
. . Fahrzeuge: Durchfahrt mit maximal méglicher Level 2 Strecke mit der maximal mdglichen Zug- und . . . 3.4.0
8598 Sion - Sierre Geschwindigkeit Bremsreihe ohne ersichtlichen Grund keine Bremsung Sion - Sierre keine 1 3.6.0 X - - -
ausgeldst wird.
Fahrzeuge: Nothalt vor dem Zug wenn sich der . - . .
8594 Sion - Sierre fahrende Zug bereits in der Bremskurve auf das Halt Es Y‘.md ggpruft, dass die MA auf das auf Halt gestellte Signal Sion - Sierre keine 1 Alle X - - -
N N gekdirzt wird.
|gestellte Signal befindet.
Fahrzeuge: Notauflésung (NAZ) der ersten Es wird gepriift, dass das Fahrzeug nach dem Befahren der
Lo Zugfahrstrasse innerhalb Level 2, wenn sich der Zug Leveltransition aufgrund der nicht mehr giiltigen Level 2 MA . a . 2.2.2+und
8595 Sion - Sierre zwischen dem letzten optischem Signal und der getript und gebremst wird. Eine Weiterfahrt gemass Sion - Sierre keine ! 2.3.0d X X X X
Levelgrenze befindet. Betriebsprozess ist moglich.
. N Es wird gepriift, dass das Fahrzeug nach dem Befahren der
;ihgﬁt‘sgtfés’:?;ujl::;g?b('I:l:vze)l dzerv\:::‘ezich der Zu Leveltransition aufgrund der nicht mehr giiltigen Level 2 MA 3.4.0
8599 Sion - Sierre 9 . ’ 9 |nach Level 2 LS wechselt und 150 Meter nach der CAB- Sion - Sierre keine 1 e X X X X
zwischen dem letzten optischem Signal und der . . " © 3.6.0
! Anfangstafel getript und gebremst wird. Eine Weiterfahrt
Levelgrenze befindet. . . H L
geméss Betriebsprozess ist moglich.
Es wird gepriift, dass dem Fahrzeug nach der Notauflésung
Lo Fahrzeug: Notauflosung (NAZ) einer Zugfahrstrasse (NAZ) die Level 2 MA entzogen wird. Beim Versuch in der . a .
8596 Sion - Sierre unter stehendem Zug und Weiterfahrt. urspriinglichen Fahrrichtung weiter zu fahren wird das Sion - Sierre keine ! Alle X - - -
Fahrzeug getript und gebremst.
. . " Es wird gepriift, dass das Fahrzeug eine vom RBC
8597 Sion - Sierre | 2Nrzeuge: Fahrt dber Langsamfahrstelle mit Om Gibermittelte TSR mit O (Null) Meter Lange orrekt bis und mit |Sion - Sierre keine 1 Alle X - - -
Ausdehnung .
Zugschluss Uiberwacht.
[ =
| listung g9
. : « " s Es wird gepriift, dass beim Uberschreiten der maximal
::Ra\r};?fj:%ellvleri‘ SZ;?:C:';ET dzeurgrnrxmglnesrlfaa:t;?:n erlaubten Geschwindigkeit nur die ETCS-Zwangsbremsung
2843 ETCS Schweiz RPN " 9 «r» |'EB” wirkt. Nach dem Riickstellen der ETCS- Strecke mit Reversing keine 1 Alle X X X -
Geschwindigkeit nur die ETCS-Zwangsbremsung “EB’ "
wirken. Zwangsbremsung kann das Fahrzeug ohne weitere Handlung
B in der Betriebsart “Zug riickwarts fahren (RV)” weiterfahren.
Es wird gepriift, dass beim Uberschreiten der maximal
Fahrzeuge: In der Betriebsart “Zug riickwarts fahren erlaubten Distanz nur die ETCS-Zwangsbremsung “EB” wirkt.
2844 ETCS Schweiz (RV)” darf bei Uberschreitung der maximal erlaubten Nach Verldangerung der Distanz kann das Fahrzeug ohne Strecke mit Reversing keine 1 Alle X X X -
Distanz nur die ETCS-Zwangsbremsung “EB” wirken. weitere Handlung in der Betriebsart “Zug riickwérts fahren
(RV)” weiterfahren.
Fahrzeuge: In der Betriebsart “Zug riickwarts fahren Es wird gepriift, dass beim Wechsel in die Betriebsart “Zug
2845 ETCS Schweiz (RV)” darf keine ETCS-Zwangsbremsung wirken, wenn |rlickwérts fahren (RV)” keine ETCS-Zwangsbremsung wirkt, |Strecke mit Reversing keine 1 Alle X X X -
Distanz 0 Meter und Geschwindigkeit Okm/h betragt wenn Distanz 0 Meter und Geschwindigkeit 0 km/h betragt
Fahrzeuge: In der Betriebsart “Zug riickwarts fahren Es wird gepriift, dass beim Wechsel in die Betriebsart “Zug
: (RV)" muss die maximal erlaubte Geschwindigkeit ohne |riickwarts fahren (RV)” die maximal erlaubte Geschwindigkeit . . .
2846 ETCS Schweiz zusétzliche Handlung durch den Triebfahrzeugfiihrer ohne zusétzliche Handlung durch den Triebfahrzeugfiihrer Strecke mit Reversing keine 1 Alle X X X -
angezeigt werden. angezeigt wird.
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Infrastruktur, I-AT-SAZ

|Zusammenfassung

|Kategorien der Fahrzeuge

TEPAS 1B

Testtitel

Testziel

spezialitaten

Anzahl OBU -
Durchfiihrungen |Baseline

Es wird gepriift, dass bei der Fahrt liber eine simulierte ge-
storte duplizierte Balisengruppe (mit einer zugedeckten
. " . Balise):
Fahrzeuge: Fehlermeldung bei einer gestorten Balise . "
2857 ETCS Schweiz einer duplizierten Balisengruppe in der Betriebsart "Zug |, Das Fahrz_eug dem RBC eine Storungsmeldung senden Strecke mit Reversing keine 1 2.3.0d
- " « kann aber nicht muss.
riickwarts fahren (RV)“. . " . .
- Keine Stérungsmeldung auf dem Fahrzeug angezeigt wird.
- Das Fahrzeug keine weitere Reaktion auslost (insbesondere
keine Bremsung).
Es wird gepriift, dass bei der Fahrt (iber eine simulierte ge-
stérte duplizierte Balisengruppe (mit einer zugedeckten
Fahrzeuge: Fehlermeldung bei einer gestérten Balise  |Balise): 3.4.0
2858 ETCS Schweiz einer duplizierten Balisengruppe in der Betriebsart "Zug |- Das Fahrzeug dem RBC eine Stérungsmeldung sendet. Strecke mit Reversing keine 1 e
. " « : o : : 3.6.0
riickwarts fahren (RV)“. - Keine Stérungsmeldung auf dem Fahrzeug angezeigt wird.
- Das Fahrzeug keine weitere Reaktion auslost (insbesondere
keine Bremsung).
. . . Es wird gepriift, dass der Zug nach dem Zuriickrollen tiber die
2876 ETCS Schweiz Eji’z:;(fg”?:;" Reversing nachdem Zug tber LRBG | op s iy die Betriebsart ,Zug riickwérts fahren (RV)* wechseln|Strecke mit Reversing keine 1 Alle
i kann.
Es wird gepriift, dass bei Fahrzeugen mit einem
. . " e e Hilfsfiihrerstand kein Ubergang in den RV-Mode gemacht "
2884 ETCS Schweiz Fahrzeuge: Reversing mit Fahrzeug mit Hilfsfiinrerstand werden kann. Das Umlegen des Wendeschalters bewirkt Strecke mit Reversing F_ahrz"eug mit 1 Alle
am Schluss. . o g i N : Hilfsfiihrerstand
einen Fuhrerstandwechsel. Es ist nicht méglich, eine
Fahrerlaubnis fiir eine eingestellte RWZ zu erhalten.
. N . L Es wird gepriift, dass der Betriebsartenwechsel von ,Zug
2902 ETCS Schweiz Fahrzeug: Vl\{echse'! VO'T.de' Betriebsart Z"ug riickwarts riickwarts fahren (RV)" nach ,Volliiberwachung (FS)" von der |Strecke mit Reversing keine 1 Alle
fahren (RV)" nach "Volliiberwachung (FS)’ .
OBU beherrscht wird.
[ listung Track C
Es wird gepriift, dass bei einem Fahrzeug die automatischen Fahrzeuge mit
2851 ETCS Schweiz Fahrzguge: Track Conditions mit automatischer Reaktionen bei Track Conditions korrekt durchggfuhn we_rden Strecke mit Schutzstrecke Stromab_nehmer und 1 Alle
Reaktion des Fahrzeuges. und dass Symbole korrekt auf dem DMI angezeigt und wieder automatischer
geldscht werden (z.B. Hauptschalter, Stromabnehmer). Reaktion
" Fahrzeuge: Zug vor fakultativer Schutzstrecke: Es wird gepriift, dass die Zustandsanderung der . Fahrzeuge mit
2889 ETCS Schweiz Zustandsénderung Schutzstrecke auf dem DMI korrekt angezeigt wird. Strecke mit Schutzstrecke Stromabnehmer ! Alle
Fahrzeuge: Track Conditions mit manueller Aktion des . . Fahrzeuge mit
2899 ETCS Schweiz  |Triebfahrzeugfiihrers in der Betriebsart Es wwd_gepruft, _dass das__Symbo_I korrekt auf dem DMI Strecke mit Schutzstrecke [Stromabnehmer und |1 Alle
" . . angezeigt und wieder geldscht wird. .
'Volltiberwachung" (FS) manueller Reaktion
[ iistung ielle Balisen
Fahrzeuge: Uberfahren der Balisengruppe "Danger for ~ |Es wird gepriift, dass die Rangierbewegung in der Betriebsart |Strecke mit
2890 ETCS Schweiz  [Shunting Information” in der Betriebsart ,Rangieren .Rangieren (SH)“durch das Paket 132 "Danger for Shunting" |entsprechenden keine 1 Alle
(SH)" gebremst wird. Festdatenbalisen
[Strecke RBC - RBC Handover
Es wird gepriift, dass die Strecke im Bereich des RBC - RBC
" Fahrzeuge: Drop der Datenfunkverbindung wahrend Handovers bei einem kurzzeitigen Unterbruch der Strecke mit RBC-RBC .
2672 ETCS Schweiz dem RBC - RBC-Handover Datenfunkverbindung ohne Einschrénkung befahren werden [Handover keine ! Alle
kann.
. " . S Es wird gepriift, dass der RBC-RBC Handover mit voller . g
2903 ETCS Schweiz | 2nrZeuge: Zugfahrt mit maximaler Geschwindigkeit |y o oec chwindigkeit korrekt und ohne Einschrankung | orecke MtRBCRBC |, o 1 Alle
(iber einen RBC - RBC Handover Handover
befahren werden kann.
[ "
| mit F
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|Zusammenfassung

|Kategorien der Fahrzeuge

TEPAS

| Bereich

Testtitel

Testziel

spezialitaten

Anzahl

OBU -

Durchfiihrungen |Baseline

Fahrzeuge: Verkirzter Durchrutschweg mit Fahrt in OS

Es wird gepriift, dass ein Fahrzeug in der Betriebsart ,Fahrt
auf Sicht (OS)“ die neuen Nationalen Werte im verkirzten
Durchrutschweg empfangt und richtig auswertet. Ein Abfahren

Strecke mit Overlap-

2871 ETCS Schweiz und Wechsel nach SR in der Betriebsart ,Fahrt in Personalverantwortung (SR) fiihrt |Funktionalitét keine 1 Alle
zu Trip, da die Geschwindigkeit fiir SR durch die neuen
Nationalen Werte auf 0 km/h {iberwacht wird.
. . . . Es wird gepriift, dass das Fahrzeug:
Fahr?euge. Verkirzter Pur_chrutsf:hweg mit Betrlel_)_san - Innerhalb D_STARTOL den Overlap Releasespeed korrekt
,Vollliberwachung (FS)" mit Halt in Zone des verkiirzten Gberwacht Strecke mit Overlap-
2873 ETCS Schweiz  [Durchrutschwegs und Weiterfahrt in FS. SR- . . . N o P keine 1 Alle
PAN N - Seine Position korrekt dem RBC zuriickmeldet. Funktionalitat
Geschwindigkeit ist danach wieder auf 40 km/h ) M b "
- - Die vom RBC Ubermittelten National Values vom Fahrzeug
(iberwacht. s
richtig ausgewertet werden.
. . . . . . - . . Strecke mit
Fahrzeuge: Verkiirzung der MA bei FAZ/BAZ im aktiven |Es wird gepriift, dass wenn der Zug im aktiven Erhaltungs- Erhaltungsbetrieb oder
2895 ETCS Schweiz  |Erhaltungsbetrieb (in EGB Bereichen) oder auf Geleisen |bezirk das Zielgleis erreicht hat, durch die Bedienung von Gelse mis: roiektierter keine 1 Alle
(in KGB Bereichen) wo FAZ projektiert ist. FAZ/BAZ dem Zug die MA korrekt zurlickgenommen wird. "EAZ" proj
[ETCS Level 1LS
. o . ; E Es wird geprift, dass die Fahrt tiber die Levelgrenzen L2 ->
 |Fahrzeuge: Fahrt lber die Levelgrenze L2 -> LO > L1 |, .} /'S einwandfrei maglich ist und korrekt auf dem DM ) . 34.0
2926 ETCS Schweiz LS, das erste optische Signal zeigt ,Warnung" (mit v- N . N 3 " Strecke mit L1LS keine 1
- angezeigt wird, wenn das erste optische Signal ,Warnung 3.6.0
Uberwachung) N o
zeigt und v-Uberwachung hat.
Fahrzeuge: Abfahrverhinderung mit Loop und Es wird geprift, d_ass bei Abfar_lrverhmderung mlt_Loop und
Vorgelagerter Balisengruppe in der Betriebsart vorgelagerter Balisengruppe die vorgelagerte Balisengruppe 3.4.0
2927 ETCS Schweiz heh " nicht verarbeitet wird, die Abfahrt einwandfrei moglich ist und |Strecke mit L1LS keine 1 e
,Limitierte Uberwachung (LS)": Halt auf Loop, Abfahrt . . 5 . 3.6.0
sobald das Ausfahrsignal ,Fahrt* zeigt. korrekt auf dem DMI angezeigt wird, wenn das Signalbild des
" . Ausfahrsignals von ,Halt* auf ,Fahrt* wechselt.
. . " . Es wird gepriift, dass bei Abfahrverhinderung mit Loop die SR:
Fahrzeuge: Abfahrverhinderung mit Loop in der N N N . PR "
2928 ETCS Schweiz  |Betriebsart ,Fahrt in Personalverantwortung (SR)* SR. |DiStanz in der Betriebsart SR bei ,Halt" zeigendem Signal und |y o o it L1 Ls keine 1 34.0
Di bei Nachschalten auf dem Fahrzeug berticksichtigt und 3.6.0
istanz . .
korrekt auf dem DMI angezeigt wird.
. o . Es wird geprift, dass die Fahrt liber einen Korrekturpunkt
2029 ETCS Schweiz | 2nrzeuge: Fahrt {iber einen Korrekturpunkt (Repositioning) einwandfrei moglich ist und die Korrektur auf |Strecke mit L1 LS keine 1 34.0
(Repositioning) PN A 3.6.0
dem Fahrzeug berlicksichtigt wird.
Fahrzeuge: Abfahrverhinderung mit vorgelagerter Es wird gepriift, dass bei ,Halt" zeigendem Signal bei der
. Balisengruppe: Fahrt Uber die vorgelagerte Uberfahrt der vorgelagerten Balisen die reduzierte Release . . 3.4.0
2930 ETCS Schweiz Balisengruppe wenn das zugehérige Signal noch ,Halt* |Speed durch das Fahrzeug beriicksichtigt und auf dem DMI Strecke mit L1LS keine 1 3.6.0
zeigt. korrekt angezeigt wird.
Es wird gepriift, dass nach dem Nachschalten des Signals bei
. — " . . der Uberfahrt der Balisengruppe die Infillinformation auf dem . : 3.4.0
2931 ETCS Schweiz Fahrzeuge: Infillinformationen mit Balisengruppe Fahrzeug beriicksichtigt und korrekt auf dem DM angezeigt Strecke mit L1LS keine 1 3.6.0
wird.
Es wird gepriift, dass die End-zu-End Meldungstibertragung
von einem Fahrzeug bei einer Fahrt unter Level 1 an den Strecke mit L1 LS oder
" Fahrzeuge: Uberpriifung der Stérungsoffenbarung unter |Stérmelderechner (SMR) funktioniert. " " . 3.4.0
6581 ETCS Schweiz N = wahrend der SIOP B mit  [keine 1
Level 1. Eine entsprechende Gut- oder Stérungsmeldungen von 3.6.0
" . . o L1SR
diesem Fahrzeug wird im Stérmelderechner registriert und
uberpriift.
" . . Es wird gepriift, dass das Aufstarten und Abfahren eines . . 3.4.0
6790 ETCS Schweiz  |Fahrzeuge: Aufstarten und Abfahren in ETCS Level 1. Zuges in ETCS Level 1 gemass Betriebsprozessen ablauft. Strecke mit L1LS keine 1 3.6.0
Es wird gepriift, dass eine Fahrt in der falschen Richtung 1
. . " (Wendeschalter gegen aktiven Fiihrerstand) durch das "
7101 ETCS Schweiz fj{ﬁﬁgfgfﬁrtjsfn?h"'Ch“’"gsw“hse' bei Fahrzeugen |1\ 7eug verhindert wird. Die Position des Wendeschalters, |Strecke mit L1LS E‘;’I;‘S’fzue,:‘rgr';gn ; Wenn BL3-Fz, g'g'g
B des Knopfs "Freigabe fahren" sowie der ETCS-Fahrtrichtung Alternative zu o
missen Ubereinstimmen, damit abgefahren werden kann. Testfall 2882
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|Zusammenfassung |Kategorien der Fahrzeuge
o " . F [Anzahl OBU -
EESS b flestttc] ==kl = spezialitaten Durchfiihrungen |Baseline
A B c D
1
. . o Es wird geprift, dass eine Rettungseinheit mit einem .
7102 ETCS Schweiz || 2zeuge: L1LS Fahrzeug mit einem Fiihrerstand und | i iihrerstand an der Spitze, ungestort auf der Strecke | Strecke mit L1 LS Fahrzeug mit Wenn BL3-Fz,  [>40 X X - -
Hilfsfiihrerstand an Zugspitze Hilfsfihrerstand . 3.6.0
verkehren kann. Alternative zu
Testfall 2886
Es wird gepriift, dass bei einem Fahrzeug mit einem 1
. . e Hilfsfiihrerstand an der Spitze die Weiterfahrt in der "
7103 ETCS Schweiz ;a';;zeeuge' L1LS Fahrtin NL mit Hilfsfiifrerstand an der|p o1 e "Nicht Zugfishrend (NL)"nicht méglich ist. Die Strecke mit L1LS Eﬁ?;‘er:gggn ’ Wenn BL3-Fz, g'g'g X X - -
P Betriebsart "Nicht Zugfiihrend (NL)" kann nur gewahlt werden, Alternative zu e
wenn die Fiihrerbremsanlage in der Abschlussstellung ist. Testfall 2887
. - . 1
. " o Es wird gepriift, dass das Fahrzeug nach betétigen des
Fahrzeuge: L1LS Fuhrerstandwechsel nach Ubergang . ) "
7104 ETCS Schweiz  |von der Betriebsart "Rangieren (SH)" nach *Inaktiv Wendeschalters und Verlassen der Betriebsart Rangieren |0y o mi 1 4 1s Fahrzeug mit Wenn BL3-Fz, 240 X X - -
N e (SH)"in die Betriebsart "Inaktiv (SB)" wechselt und den Hilfsflihrerstand " 3.6.0
(SB)" bei einem Fahrzeug mit Hilfsfihrerstand. . Alternative zu
Fihrerstand wechselt.
Testfall 2888
Es wird gepriift, dass die operated System Version auf dem 1 3.4.0
7181 ETCS Schweiz Fahrzeuge: Operated System Version, Level 1 Fahrzeug im Level 1 keinen Einfluss auf den System Version |Strecke mit L1 LS Keine 3.6.0 X X - -
check hat 1 mal pro OBU o
Fahrzeuge: Interpretation von Baliseninhalten einer . - . . -
. " _ ) P Es wird gepriift, dass ein Fahrzeug mit unbekannter Position 1
7389 ETCS Schweiz Ballseng.ruppe mit Q*L,INK_O :md nchtungsapha?glger in der Betriebsart SR richtungsabhangige Baliseninhalte einer Strecke mit L1 LS Keine 34.0 X X - -
Information in der Betriebsart "Staff Responsible" und " _ 3 ) 3.6.0
. . BG mit Q_LINK=0 korrekt interpretiert. 1 mal pro OBU
unbekannter Position (keine LRBG)
Ferzoge DogpelcQutionng daren nt[o0 P, G G Sl 1 fn e £
7561 ETCS Schweiz  |Abfahren in SR, wenn das erste Signal dem Fahrzeug ung int . ' vorgeg . proj Strecke mit L1LS Keine 1 e X X X -
. ol " o . Zeiten maoglich sind. Die Quittierungen sind ohne Bremsung 3.6.0
eine zu bestatigende "Warnung" libertragt. e
moglich.
ETCS @ gilltig fiir alle U ]
. " . " . . Fahrzeuge die
" - . Es wird gepriift, dass die Funktionalitat VBC korrekt Strecke mit entsprechender|. N 3.4.0
6623 ETCS Schweiz  |Fahrzeuge: Virtual Balise Cover, Level 1 SR verarbeitet wird im Level 1, Mode SR. Ausriistung international 1 360 X X X -
verkehren
ETCS @ -D |
Es wird gepriift, ob die Anzeige des Class B-Systems Fahrzeuge die
6624 DE-CH Fahrzeuge: Fahrende Transition Zugbeeinflussung ergonomisch implementiert ist, insbesondere die Strecke mit entsprechender internatignal 1 3.4.0
LNTCPZB -L1LS Ankiindigung/Quittierung von L1 und das Ausblenden des Ausriistung verkehren 3.6.0 X X X -
Class B-Systems auf dem DMI.
. . . Es wird gepriift, ob die Anzeige des Class B-Systems . Fahrzeuge die
6625 CH - DE Eghjzfﬁgeo' 5;??;?:;51’;?:3? f:g)beelnflussung H ergonomisch implementiert wird, insbesondere das /S\Hser%ietur:n entsprechender international 1 ggg X X X -
9ung Einblenden des Class B-Systems auf dem DMI. 9 verkehren o
ETCS @ iz-0 ich und Li |
Es wird gepriift, ob die Anzeige des Class B-Systems Fahrzeuge die
6624 AT-CH Fahrzeuge: Fahrende Transition Zugbeeinflussung ergonomisch implementiert ist, insbesondere die Strecke mit entsprechender internatignal 1 3.4.0
LNTCPZB -L1LS Ankiindigung/Quittierung von L1 und das Ausblenden des Ausriistung verkehren 3.6.0 X X X -
Class B-Systems auf dem DMI.
. . . Es wird gepriift, ob die Anzeige des Class B-Systems . Fahrzeuge die
6627 CH - AT Fahrzeuge: Fahrende Transition Zugbeeinflussung L1 ergonomisch implementiert ist, insbesondere das Einblenden Strec?ke mit entsprechender international 1 340 X X X -
LS - LNTC PZB Ausriistung 36.0
des Class B-Systems auf dem DMI. verkehren
ETCS @ - Frankreich |
Es wird gepriift, ob die Anzeige des Class B-Systems Fahrzeuge die
6628 FR-CH Fahrzeuge: Fahrende Transition Zugbeeinflussung ergonomisch implementiert ist, insbesondere die Strecke mit entsprechender internatignal 1 3.4.0
LNTC KVB-L1LS Ankiindigung/Quittierung von L1 und das Ausblenden des Ausriistung verkehren 3.6.0 X X X -
Class B-Systems auf dem DMI.
. . . Es wird geprift, ob die Anzeige des Class B-Systems . Fahrzeuge die
6629 CH-FR Fahrzeuge: Pahrende Transition Zugbeeinflussung L1 ergonomisch implementiert ist, insbesondere das Einblenden Strec?ke mit entsprechender international 1 340 X X X -
LS - LNTC KVB Ausriistung 36.0
des Class B-Systems auf dem DMI. verkehren

ETCS @

iz - Italien
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|Zusammenfassung |Kategorien der Fahrzeuge
Bt " N F Anzahl OBU -
EESS b flestttc] ==kl = spezialitaten Durchfiihrungen |Baseline
A B c D
Es wird geprift, ob die Anzeige des Class B-Systems Fahrzeuge die
6630 IT-CH Fahrzeuge: Fahrende Transition Zugbeeinflussung ergonomisch implementiert ist, insbesondere die Strecke mit entsprechender internatignal 1 3.4.0
LNTC SCMT — L1 LS Ankiindigung/Quittierung von L1 und das Ausblenden des | Ausriistung 3.6.0 X X X -
verkehren
Class B-Systems auf dem DMI.
. . . Es wird gepriift, ob die Anzeige des Class B-Systems . Fahrzeuge die
6631 CH-IT Eghrzﬁt‘n%e:. ggr':/rﬁnde Transition Zugbeeinflussung L1 ergonomisch implementiert ist, insbesondere das Einblenden itreg_ke mit entsprechender international 1 340 X X X -
- usriistung 3.6.0
des Class B-Systems auf dem DMI. verkehren
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